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PROGRAMA FEDERAL DE CONSTRUCCION DE VIVIENDAS 
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PROGRAMA FEDERAL DE SOLIDARIDAD HABITACIONAL 

PRIMERA ETAPA 

SUBPROGRAMA FEDERAL DE VIVIENDAS RURALES 

 

VIVIENDAS MEJORAMIENTOS 
 
 

DEPARTAMENTO PARAJE 
TERMINADAS EN 

EJECUCION

A INICIAR 
FEBRERO 

- JUNIO 
2010 

 TERMINADOS EN 
EJECUCION

A INICIAR 
FEBRERO 

-JUNIO 
2010 

 
      ALUMINE POI PUCON 1 2 1 0 0 0 

 
ALUMINE QUILKA 4 0 0 1 0 0 

 
ALUMINE ABRA ANCHA 4 0 0 0 0 0 

 
ALUMINE LAS HORQUETAS 0 0 2 0 0 0 

 
CATAN LIL LAS PILETAS 5 0 0 5 0 0 

 
LONCOPUE QUINTUCO 9 0 1 0 1 1 

 
ZAPALA LOS CATUTOS 5 0 0 12 0 0 

 
ZAPALA VEGA MOLINA 2 1 0 7 0 1 

 
ZAPALA LAGUNA BLANCA 5 1 0 4 1 1 

 
 35 4 4 29 2 3 
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SUBPROGRAMA FEDERAL VIVIENDAS ABORIGENES 

 
 
 

VIVIENDAS MEJORAMIENTOS 

DEPARTAMENTO PARAJE COMUNIDAD 
Terminad. En 

ejecución

A 
ejecutar 
febrero 
junio 

 
Terminad. 

 
En 

ejecución

A 
ejecutar 
febrero 
junio 

RUCA CHOROY AIGO 7 1 6 8 0 10 

LONCO LUAN CATALAN 4 2 2 12 3 3 

EPU PEHUEN HUENGUEIHUAL 1 2 2 5 1 5 
CARRI LIL AIGO 1 4 3 3 4 5 

VILLA 
PEHUENIA PUEL 2 2 0 0 0 0 

MOQUEHUE PUEL 3 0 0 0 0 0 

LA ANGOSTURA PUEL 2 0 0 0 0 0 

QUILLEN CURRUMIL 5 2 3 1 0 0 

PULMARI VARIAS 0 0 2 1 0 0 

ALUMINE 

ÑORQUINCO CATRILEU 3 0 3 4 1 1 

SAN IGNACIO NAMUNCURÁ 12 1 0 10 0 0 

LAS 
CORTADERAS CAYUPAN 7 0 0 24 0 0 

MEDIA LUNA RAMS 2 1 0 0 0 0 

CATAN LIL 

CHARAHUILLA FILIPIN 0 0 0 0 0 0 

HUARENCHENQUE MELLAO 
MORALES 9 0 0 13 0 0 

CORRAL DEL 
MOLLE 

MELLAO 
MORALES 0 2 0 2 1 0 

PICHAIHUE 7 2 0 12 0 0 
HUNCAL 11 0 0 14 0 0 

LONCOPUE 

CAJON DEL 
MANZANO 

MILLAIN 
CURRICAL 

2 0 0 3 0 0 

MALLIN DE LOS 
CABALLOS CHEUQUEL 4 0 0 3 0 0 

LOS ALAZANES MILLAQUEO 0 0 0 8 0 0 

LAGUNA 
MIRANDA QUINCHAO 3 0 0 6 0 0 

SANTO 
DOMINGO ZAPATA 3 1 2 0 0 0 

BARDA NEGRA 
SUR CALFUCURÁ 5 0 0 3 0 0 

ZAPALA 

BARDA NEGRA 
OESTE   3 0 0 0 0 0 

   96 20 23 132 10 24 
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PROGRAMA FEDERAL PLURIANUAL DE CONSTRUCCION DE VIVIENDAS 
SUBPROGRAMA DE VIVIENDAS PARA POBLADORES ABORIGENES Y RURALES 

VIVIENDAS 

DEPARTAMENTO PARAJE COMUNIDAD 
TERMINADAS EN 

EJECUCION 

A INICIAR 
febrero- junio 

2010 

CONFLUENCIA SENILLOSA RAGUIN CO 0 3 0 

AGUADA SAN ROQUE AREA RURAL 0 4 0 
AÑELO 

 LOS CHIHUIDOS AREA RURAL 0 0 4 

PICUN LEUFU EL SAUCE - VILLA 
UNION AREA RURAL 6 2 0 

ZANICO  -  PIEDRA 
PINTADA ANCATRUZ 0 0 3 

CARRANCURA  AREA RURAL 0 0 2 COLLON CURA 

OJO DE AGUA - EL 
SAUCE AREA RURAL 0 3 1 

CATAN LIL EL SALITRAL- 
AGUADA DEL OVERO 

CAYULEF  
AREA RURAL 0 0 0 

LACAR TRAHUNCO - PUENTE 
BLANCO - PIL PIL  

VERA Y 
CURRUHUINCA 0 0 11 

AUCAPAN LINARES 0 0 3 

ATREICO ATREUCO 0 0 3 HUILICHES 

 CHIQUILIHUIN CHIQUILIHUIN 0 0 3 

COLIPILLI HUAYQUILLAN 0 0 5 

ÑORQUIN NAUNAUCO- 
TRAILATHUE- TRES 

CHORROS 
AREA RURAL 5 0 4 

MINAS LA MATANCILLA- 
COLOMICHICO AREA RURAL 0 4 5 

   11 16 44 
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PROGRAMA FEDERAL DE VIVIENDAS Y MEJORAMIENTOS DEL HABITAT 
RURAL Y ABORIGEN 

PROGRAMA DE VIVIENDAS PARA POBLADORES ABORIGENES Y RURALES 

 

 

VIVIENDAS 

DEPARTAMENTO 
LOCALIDAD Y/O 

PARAJE COMUNIDAD 
TERMINADAS EN 

EJECUCION 

A INICIAR 
FEBRERO-

JUNIO  

VILLA DEL NAHUEVE AREA RURAL 0 0 4 

MANZANO AMARGO AREA RURAL 0 0 4 

ANDACOLLO AREA RURAL 0 0 3 
MINAS 

LOS MICHES ANTIÑIR 0 0 5 

ZAPALA RAMON CASTRO AREA RURAL 5 0 5 

COLLON CURA SANTO TOMAS AREA RURAL 0 0 3 

ZAPALA LAGUNA BLANCA ZAPATA  - 
AREA RURAL 0 0 3 

ZAPALA MARIANO MORENO AREA RURAL 4 2 4 

MINAS  LAS OVEJAS AERA RURAL 0 0 3 

MINAS VARVARCO AREA RURAL 0 0 4 

ÑORQUIN TAQUIMILAN AREA RURAL 0 0 4 

CATAN LIL 
LA AMARGA    

AGUADA FLORENCIO 
LA PICAZA 

PAINEO 0 2 0 

ÑORQUIN  EL HUECU MAÑQUE Y 
MARIPIL 0 0 4 

ZAPALA LA AMARGA  ANTIPAN 0 5 0 

LONCOPUE CHORRIACA   KILAPI 0 10 0 

   9 19 46 
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VIVIENDAS ENTREGADAS AÑO 2009 
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TOTAL DE VIVIENDAS  

TOTAL 
TERMINADAS 

TOTAL 
TERMINADAS 

2009 

 

EN 
EJECUCION 

A EJECUTAR 
FEBRERO - JUNIO 

2010 

VIVIENDAS 

151 57 

 

59 117 
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INFORME DE GESTIÓN 2009 
Patagonia Ferrocanal S.A., a lo largo del período 2009, continuó con las obras pautadas en el Plan de 
Gestión 2008 – 2009, que responden a lo programado de acuerdo con la Ley Nº 2505 y  Nº 2626, de 
Redireccionamiento de Fondos. 
 
PROGRAMA I:  
Denominación: “Contratación del proyecto de ingeniería y ejecución de la obra del Ferrocarril 
Trasandino del Sur – Ramal Ferroviario Provincial – Progresiva: 8500 – Cabecera Sur Puente 
Cruce Aº Covunco”. 
Objetivo: Concretar el avance del tendido de vías y ejecución de obras complementarias básicas del 
Ferrocarril Trasandino del Sur, Ramal Ferroviario Provincial.  
Descripción de la obra: La traza que se ejecutó es parte del proyecto integral conocido como 
Ferrocarril Trasandino del Sur que, en su totalidad, vincula las provincias argentinas de Neuquén, Río 
Negro, La Pampa y Buenos Aires y  a las regiones chilenas VIII, IX y X, constituyendo un corredor 
bioceánico de invalorable potencialidad. 
El proyecto de la traza definido para este programa se extiende desde la Nueva Playa de Maniobras 
(ubicada en progresiva 8,550 kilómetros, fijando el “cero” en la ciudad de Zapala) hasta la cabecera o 
estribo Sur del puente a construir en futura etapa para cruzar el arroyo Covunco con el Ferrocarril 
Trasandino (ubicación aproximada en progresiva 29,500 kilómetros). 
La traza ejecutada en esta etapa se extendió hasta la progresiva kilómetro 24, lo que significa un 
trayecto de 15,450 kilómetros en un recorrido de que se desarrolla en zona de precordillera. Por eso, 
el proyecto fue ajustado convenientemente de manera que los radios de las curvas y las pendientes 
se adecúen a las reglamentaciones vigentes, dando como resultado un trazado competitivo para la 
futura explotación ferroviaria. Esto motivó importantes tareas de movimiento de suelos, en la 
construcción de terraplenes, y trabajos de voladuras de rocas, en los sectores en que la traza va en 
trinchera.  
Las obras realizadas fueron trabajos de movimiento de suelo necesarios para la apertura de la traza y 
consistieron en: limpieza del terreno, excavación en suelo, excavación en roca con voladuras y 
construcción del terraplén compactado que permitió obtener la rasante sobre la cual se armó la vía. 
La pendiente del trazado y los radios de curvatura acotados para las sucesivas curvas no superan los 
valores máximos previsibles para este tipo de operaciones de carga y transporte.  
El armado de la vía se realizó con el ensamble de tres tramos de 12 metros de rieles por medio de 
una soldadura aluminotérmica. Posteriormente, se hizo el montaje de los rieles sobre durmientes de 
quebracho, con sujeciones tipo tirafondos de anclaje, eclisas de seis bulones para el armado de 
tramos de rieles y anclas laterales de fijación. Toda la estructura fue montada sobre una base de 
balasto, de acuerdo con la normativa vigente para la construcción de ferrocarriles en la República 
Argentina. 
Se completó el trazado con la construcción de alambrados de cinco hilos a ambas márgenes,  con 
obras de arte constituidas por alcantarillas de hormigón armado y con la adecuación de los cruces 
ferroviarios con los caminos vecinales. 
Avance de Obra: A la fecha, se concluyó la obra y se realizó la recepción provisoria de la misma. 
Inversión Realizada: La inversión en esta etapa fue de 80 millones de pesos. 
 
PROGRAMA II 
Denominación: “Programa de reconversión urbana de la actual Playa de Maniobras 
Ferroviarias de la ciudad de Zapala”. 
Objetivo: El programa de reconversión urbana fue concebido como una herramienta capaz de 
recuperar y poner en valor un área estratégicamente localizada dentro del ejido urbano de Zapala. 
Esta ciudad, como tantas otras del país y del Alto Valle, se desarrolló bajo el impulso de la actividad 
ferroviaria como elemento primordial del transporte de cargas y pasajeros. Por eso, como 
consecuencia de la política de  privatización ferroviaria, este espacio dejó de ser el eje de la ciudad y 
paulatinamente quedó relegado hasta convertirse en lo que es hoy: un área degradada y sin utilizar 
que impide el desarrollo urbano de la ciudad, relegando también el desarrollo de la zona que se 
encuentra hacia el Sur. 
Con el programa de reordenamiento urbano se busca poner en valor esta área para reincorporarla a 
la ciudad para el uso de la comunidad, estableciéndose una serie de usos que permitan ese fin. 



 

252 
 

Descripción de la obra: En el programa se  analiza una serie de medidas conducentes a canalizar y 
potenciar los impactos positivos que tiene en la zona de Zapala la ejecución de las obras del Ramal 
Ferroviario Provincial del Ferrocarril Trasandino del Sur, la Nueva Playa de Maniobras y la Zona de 
Actividades Logísticas. 
Desde el punto de vista urbano, se desarrollaron alternativas programáticas de uso y ocupación de 
suelo que permitan contribuir a la transformación de un área subutilizada de la ciudad. La 
incorporación de nuevas actividades generará sinergias transformadoras de las dinámicas de uso de 
la ciudad que permitirían aspirar a una revitalización de los sectores hasta hoy postergados.  
Se entiende que la transformación del territorio debe revertir los rasgos recesivos y estimular y 
fortalecer los rasgos emergentes. Para ello, se considera fundamental la generación de una mixtura 
de usos que estimule la actividad permanente de la población en el sector. 
Otra premisa fue respetar las preexistencias, tanto en el fraccionamiento del territorio y las 
edificaciones ferroviarias de valor patrimonial como en los usos instalados y consolidados. 
Como conclusión del proceso de trabajo, que incorporó aportes de los actores locales, se desarrolló 
para la alternativa seleccionada el siguiente programa de usos: 
 
Polo educativo con área universitaria (aproximadamente 400 metros cuadrados). 
Plaza con espejo de agua (Fuente del Centenario). 
Equipamiento deportivo (1.450 metros cuadrados). 
Corsódromo.  
Paseos peatonales (7.500 metros cuadrados), áreas verdes forestadas (28.100 metros cuadrados) y 
plaza con equipamiento comunitario (3.080 metros cuadrados de plaza seca más 120 del Centro 
Comunitario) 
Plaza de la Memoria Ferroviaria (preservando elementos puntuales de su infraestructura). 
Completamiento del tejido comercial sobre calle Avellaneda (aproximadamente 1.800 metros 
cuadrados) 
Viviendas sobre lote propio: 56. 
Dos conjuntos de viviendas de 3.000 metros cuadrados, uno de ellos con basamento comercial o 
posible de ser transformado a otro uso (Centro Comercial). 
Vivienda multifamiliar con basamento comercial (1.800 metros cuadrados). 
Áreas de estacionamiento. 
 
ESTRUCTURA VIAL 
La estructura vial propuesta es sostener el eje central que establece la avenida San Martín y una 
nueva apertura Norte-Sur en la calle Elena de La Vega. En forma complementaria, se habilitan cruces 
peatonales sobre las calles Italia y Monti.  
Por otra parte, se generan dos calles paralelas a ambos lados de las vías, que van desde Ejército 
Argentino hasta Italia. Estas calles permitirán fluidez en el cruce Norte–Sur y la posibilidad de un 
acceso al oeste de la ciudad desde la ruta nacional Nº 40.  
El resto de las aperturas de calles propuestas es para operaciones de recomposición del tejido. En 
este grupo se ubican las calles paralelas a la avenida Avellaneda y Ejército Argentino y los pequeños 
tramos de las calles Zeballos, Candelarias, Monti y Uriburu. 
Las ocupaciones de suelo no superan en ningún caso el 60 por ciento de la superficie de parcela 
asignada. 
Los equipamientos propuestos (deportivo y educativo) comprenden el reciclado y recuperación de los 
galpones ferroviarios existentes con el complemento de edificaciones nuevas, que terminan de 
configurar los espacios abiertos internos. 
 
El modelo de gestión es otro de los motores del desarrollo de las transformaciones urbanas. A tal fin, 
se considera relevante permitir la incorporación de la dinámica que produce la inversión privada 
dentro de los proyectos particulares. 
La posibilidad de generar espacios de oportunidad para la inversión privada permitirá al Estado, en 
sus tres niveles jurisdiccionales, encontrar un mecanismo para el sostenimiento de la transformación, 
que incluso podría implicar el financiamiento de las obras de infraestructura básica a partir de los 
ingresos generados por la venta de sectores limitados de tierra. 
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Avance de Obra: Durante la gestión 2009, se concluyó con la ejecución y desarrollo del Programa de 
Reconversión Urbana y se lo presentó  a las autoridades municipales y nacionales. 
En febrero de 2008,  la sanción de la Ley Nacional Nº 26352 reorganizó la actividad ferroviaria en 
Argentina mediante la creación de dos sociedades del Estado: la Administración de Infraestructuras 
Ferroviarias (ADIF) y la Operadora Ferroviaria. Posteriormente, el decreto Nº 752, del 6 de mayo de 
2008, y la resolución Nº 1413, del 28 de noviembre del mismo año, complementaron la ley. Por eso, a 
partir del 1º de diciembre de 2008, la ADIF se hizo cargo de los bienes ferroviarios que le fueron 
transferidos por el Organismo Nacional de Administración de Bienes (Onabe). 
En virtud de ello, el Programa de Reconversión Urbana, para su continuidad y ejecución, debe ser 
presentado ante las autoridades de la ADIF, quienes ejercen la administración de la infraestructura 
ferroviaria y de los bienes ferroviarios concesionados a privados cuando por cualquier causa finalice 
la concesión o se resuelva desafectar de la explotación bienes muebles o inmuebles. 
Una vez que la ADIF dé por aprobado el proyecto, se estará en condiciones de proceder al traspaso 
de las tierras a la órbita municipal y, posteriormente, iniciar la ejecución de las obras previstas en el 
programa. 
Inversión Realizada: La inversión ascendió a 400 mil pesos. 
 
PROGRAMA III 
Denominación: “Programa plan maestro general y proyecto básico Zona Actividades 
Logísticas Zapala”. 
Objetivo: El objetivo del programa era el de conjugar situaciones preestablecidas y complementar 
elementos dispersos a fin de lograr su desarrollo y generar una sinergia que, como consecuencia, 
permita potencializar, racionalizar y unificar la oferta de servicios e impulse un reordenamiento urbano 
ambiental de la ciudad, en relación principalmente a sus asentamientos industriales y de servicios. 
El Plan Maestro incluye pautas para la creación de un área que, englobando la futura Zona Franca y 
la Nueva Playa de Maniobras, permitirá el desarrollo del Parque Industrial, la creación de una Playa 
de Transferencia de Cargas asociada a la Nueva Playa de Maniobras y la relocalización de la Zona 
Primaria Aduanera. Estos emprendimientos, analizados en su individualidad y potencializados en su 
conjunto, convertirán a Zapala en un nodo de servicios. 
El Plan Maestro define y describe las obras de infraestructura básica a realizar en esta primera etapa 
para la puesta en funcionamiento de la Zona de Actividades Logísticas y plantea los escenarios de 
acción para los próximos 20 años. 
En forma paralela, se desarrolló la Evaluación Ambiental Estratégica de la Zona de Actividades 
Logísticas, un marco de referencia en lo relacionado con la gestión ambiental y la protección del 
medio ambiente. Esta evaluación fue aprobada por la Subsecretaría de Medio Ambiente de la 
provincia. 
Descripción de la obra: La Zona de Actividades Logísticas Zapala constituye  un concepto integral 
de servicios y actividades ligadas al comercio nacional e internacional  y la producción sustentable, 
tanto para la zona de influencia de la ciudad de Zapala como para el ámbito provincial y el área de 
influencia del Corredor Bioceánico Sur. 
Tras el análisis de las fortalezas y oportunidades, se resolvió la ubicación de la Zona de Actividades 
Logísticas en un área integrada que contenga: un Área Industrial, la Zona Franca, el traslado de la 
existente Zona Primaria Aduanera General (que hoy está en el centro urbano de Zapala), la 
ampliación de la Playa de Maniobras Ferroviarias y el diseño de una Playa de Transferencia de 
Cargas, todo complementado con un Área de Servicios. 
Para la elaboración del Plan Maestro, se tuvo en cuenta un reconocimiento detallado del área 
geográfica, así como del lugar donde se encuentra actualmente la  Zona Primaria Aduanera en la 
ciudad de Zapala. De esa forma, se tuvo una detallada caracterización del proyecto y se pudieron 
estudiar en detalle los aspectos relacionados con el medio ambiente, la situación vial y la 
configuración actual del terreno natural. 
Se realizó la identificación, análisis, recopilación y consideración de las normas municipales, 
provinciales y nacionales a ser tenidas en cuenta. También se hizo un análisis comparativo de las 
normativas y características generales de otras zonas de actividades logísticas y parques industriales 
del país y la región. En particular, se analizaron los requerimientos de la Administración Federal de 
ingresos Públicos (AFIP) y la Aduana y se trabajó intensamente en lo concerniente a las definiciones 
necesarias para el desarrollo de la Zona Primaria Aduanera y Zona Franca. Así se arribó a la 

http://es.wikipedia.org/wiki/Operadora_Ferroviaria_%28Argentina%29�
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definición de los parámetros básicos de diseño y dimensionamiento de las diferentes áreas que 
conforman la Zona de Actividades Logísticas. 
Otro parámetro considerado para dimensionar la Zona de Actividades Logísticas fue la accesibilidad 
de la red vial y ferroviaria. 
A partir de la información de la red vial y ferroviaria existente para el acceso al predio y en su área 
inmediata de influencia, se realizó un análisis de la vinculación de accesos y salidas del Parque 
Industrial y la Zona Franca. Se plantearon distintas alternativas en los niveles de vinculación directa y 
derivada con la ruta Nº 40 (22) y el camino existente de acceso a la Cementera, procurando en todos 
los casos la utilización de las obras existentes y determinado las obras necesarias para la adecuación 
a los nuevos requerimientos de tránsito proyectados. 
El Plan Maestro se estructuró a partir de: la recopilación de información, el reconocimiento del área y 
el análisis de la normativa vigente municipal, provincial y nacional, especialmente los requerimientos 
de la AFIP y Aduana para el diseño de las instalaciones de la Zona Primaria Aduanera y Zona Franca. 
Se mantuvieron reuniones de trabajo interdisciplinario con representantes de la Aduana, la provincia, 
el municipio y sectores de la sociedad, a fin de delinear y consensuar los parámetros básicos de 
diseño de la Zona de Actividades Logísticas (como dimensionamiento, servicios a localizar, análisis 
de accesibilidad vial y ferroviaria, infraestructura de servicios y definición de industrias a radicar). 
El proyecto se organizó con centro en el cruce entre la ruta nacional Nº 40 y el camino de 
Circunvalación o Camino a la Cementera, disponiéndose para su ejecución de un total de 174,8 
hectáreas y previéndose una zona de reserva e indisponibilidad de 916 hectáreas que rodea la Zona 
de Actividades Logísticas. 
La Zona de Actividades Logísticas estará delimitada por un cordón verde que, además de formalizar y 
darle identidad al conjunto, actuará como barrera de viento y límite de crecimiento del tejido urbano 
de Zapala. 
A partir del cruce vial mencionado, se organizaron los siguientes programas requeridos: 
Playa ferroviaria de maniobras y transferencia de cargas: al Suroeste del nudo, sobre la traza del 
Ferrocarril Trasandino del Sur. 
Zona Primaria Aduanera: junto a la playa de maniobras del Ferrocarril, permitiendo el paso de dos 
vías por la zona aduanera. Se accederá a la misma desde el Camino de la Cementera, previendo una 
playa de espera de camiones exterior al sector aduanero. 
Futura Zona Franca: al Suroeste de la Zona Primaria, en un predio con terrenos para la radicación de 
emprendimientos con ingreso desde la zona primaria de la Zona Franca. 
Parque Industrial Logístico: al Noroeste del nudo vial, entre el Camino de la Cementera y la traza del 
ferrocarril, en el predio para radicación de emprendimientos logísticos. 
Parque Industrial Minero: al Noreste del nudo vial, con acceso por el Camino de la Cementera. Su 
localización se define en función de neutralizar el impacto ambiental que los vientos predominantes 
del Noroeste pudieran provocar sobre los otros sectores del proyecto y, eventualmente, sobre la 
ciudad de Zapala. 
Centro Administrativo y de Servicios: a ambos márgenes de la ruta Nº 40. Servirá a todo el conjunto y 
será centro de las actividades de difusión y la imagen del emprendimiento. 
A partir de la delimitación de las zonas elaborada en la etapa anterior, se definieron los parámetros 
urbanos generales para el complejo. 
La decisión final de los valores de los Factores de Ocupación del Suelo que se aplicarán al proyecto 
surgirá de un análisis conjunto con las autoridades municipales de las áreas urbanísticas, industriales 
y medioambientales, en base a este Plan Maestro. 
Avance de Obra: El Plan Maestro General y el Proyecto Básico Zona Actividades Logísticas Zapala 
están terminados y en ejecución en su primera etapa. 
Inversión Realizada: La inversión ascendió a 446 mil pesos. 
 
PROGRAMA IV  
Denominación: “Ejecución Proyectos Básicos Zona Actividades Logísticas Zapala, 1° etapa”. 
Objetivo: A partir de lo normado en la Ley Nº 2626, de Redireccionamiento de Fondos, se elaboraron 
los proyectos ejecutivos de las obras básicas definidas en el Plan Maestro y se empezó la ejecución 
de los proyectos, a fin de poner en funcionamiento las obras de la Zona de Actividades Logísticas. 
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Descripción de los Proyectos: Los proyectos definidos para su ejecución son los que se detallan a 
continuación: 
 
Proyecto Área de Acceso a Zapala: 
Se ejecutaron los proyectos viales de acceso a la Zona de Actividades Logísticas. Se accede al área 
desde la ruta nacional Nº 40, sobre la que se dispondrá en un futuro el Centro Administrativo y de 
Servicios al Transporte. 
A partir de la rotonda existente sobre la ruta N° 40, se accede al Camino de Circunvalación, que 
resuelve el ingreso al Parque Industrial Minero (al Oeste), a la Zona Primaria Aduanera (al Sureste) y 
al Parque Industrial Logístico (al Noreste). En todos los casos, los accesos y los cruces son resueltos 
por medio de dársenas de derivación y reducción de velocidad. Se atraviesa un área de control y se 
circula por calles de acceso restringido de cada emprendimiento. 
La superficie destinada a la definición de los accesos y la  playa de espera, tanto para la Zona 
Primaria Aduanera como para el Parque Industrial, es de 5 hectáreas aproximadamente, quedando 
una reserva de 2 hectáreas para una futura ampliación del acceso. 
El emprendimiento fue consensuado con la Dirección Provincial de Vialidad en todos los aspectos 
principales que componen su proyecto y posterior construcción, tales como: 
Accesos. 
Vinculación con la red vial nacional y provincial. 
Señalización. 
Materialidad. 
Durante la primera etapa de la obra, vinculada con la Zona Primaria de Aduana, hubo tres tipos de 
resolución constructiva para las áreas de circulación vial internas. A saber: 
Pavimento de Hormigón. 
Piso Apto Circulación Vehicular. 
Piso Compactado. 
El pavimento de hormigón se proyectó para el área de balanza y escáner, por la alta congestión de 
tránsito a la que se somete. Los pisos Apto Circulación Vehicular (enripiados) se usarán para caminos 
de acceso y de circulación interna, con el fin de preservar las superficies absorbentes. Y el piso 
Compactado quedará para las áreas de estacionamiento de camiones en espera, desconsolidación 
de cargas e interdictos, que tienen menor exigencia. 
 
Proyecto Playa de Maniobras y Transferencia de Cargas: 
Construida sobre la traza del Ferrocarril Trasandino del Sur, la playa tiene dos vías que ingresan a la 
Zona Primaria Aduanera, con un playón de desconsolidación de cargas dentro del área. 
Desde la segunda vía, parte otra vía auxiliar y paralela a la quinta, separada de ella a una distancia 
de 6 metros (entre los centros de ejes geométricos). Esta vía auxiliar se extiende con un tramo recto 
de 390 metros de largo. Habrá un enlace con la quinta vía, quedando entre la punta de agujas y el 
final del desvío una distancia de 32 metros, lo que permitirá el cambio de vía a la eventual locomotora 
que traccione, evitando así que quede encerrada por la formación y el paragolpes de la punta de 
rieles. 
También a partir de la segunda vía, se extenderá otra vía en cuyo extremo se implantará la mesa 
giratoria que actualmente existe en la actual estación de Zapala, que tiene un largo total de 21,50 
metros. De este último desvío, se proyectó otro tramo paralelo al anterior y separado por una 
distancia de 6,00 metros entre los ejes de vía, que contendrá al galpón de reaprovisionamiento y 
mantenimiento con dependencias para los operarios. Además, está previsto un galpón para cargas 
generales sobre la vía quinta. 
 
Proyecto Zona Primaria Aduanera:  
La Zona Aduanera Primaria se ubicará en el área aledaña a la Playa de Maniobras del 
Ferrocarril Trasandino Sur (FCTS). Dos vías del ferrocarril ingresarán a la zona para permitir las 
operaciones aduaneras. 
La Zona, cercada en todo su perímetro y con acceso controlado, contará con: 
Edificio de control de acceso, a partir del cual se ingresa en la Zona Primaria. 
Sector de balanzas de pesaje de camiones. 
Sector de escáner de cargas. 
Edificio de administración de aduana. 
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Edificio de servicios (oficinas concesionario, sanitarios, office, etc.). 
Playa de control de cargas. 
Rampa de revisión cubierta. 
Playa de desconsolidación de cargas ferroviarias. 
Sector de interdictos (área cercada). 
Sector cargas peligrosos (área cercada). 
En el acceso al predio, pero fuera del área aduanera, habrá: 
Playa de espera de camiones. 
Estacionamiento de autos. 
Centro de servicios: bar, oficinas de despachantes, bancos, etc. 
El proyecto incluye un sector de crecimiento de la playa de control de cargas en una segunda etapa. 
La superficie reservada al predio de Zona Primaria Aduanera es de 15 hectáreas, de las cuales se 
pondrán en operaciones 9 en una primera etapa. 
 
Proyecto Parque Industrial Logístico:  
En el cuadrante Sureste, entre el Camino de la Cementera y el trazado del Ferrocarril Trasandino del 
Sur, se dispondrá un predio de 38,3 hectáreas para la radicación de industrias con actividades 
logísticas. 
Se propone un tejido lineal con predios regulares de 2 hectáreas en promedio hacia la ruta y predios 
más grandes que absorberán la curvatura provocada por la traza del ferrocarril. 
En primera etapa, se planea el desarrollo de 12 lotes, con un promedio de 2 hectáreas cada uno. En 
total, la primera etapa tendrá 24 hectáreas netas de lotes y la segunda etapa, 14,3. Contándose con 
un área de reserva para la ampliación de la zona de administración del Parque. 
También hay proyectos básicos de infraestructura y área de servicios. 
 
Proyecto Parque Industrial Minero: 
En el cuadrante Noreste, con acceso por el Camino de la Cementera, se dispondrá un predio de 53 
hectáreas para la radicación de industrias mineras. 
Se propone un tejido lineal con predios regulares de 2 hectáreas en promedio, con tres etapas de 
crecimiento. Para la primera etapa, se prevé el desarrollo de 5 lotes, sumando 10 hectáreas netas en 
total. La segunda etapa será de 21 hectáreas y la tercera, de 22. 
Se cuenta con mensura y proyectos básicos de infraestructura. 
 
PROGRAMA IV  
Denominación: “Ejecución Obras Básicas Zona Actividades Logísticas Zapala, 1° Etapa”. 
Objetivo: Avanzar en la ejecución de las obras definidas en los proyectos ejecutivos ya elaborados. 
Avance de Obra: 
Área de Acceso a la ZAL Zapala: 
A partir de la rotonda existente sobre la Ruta Nacional N° 40, ingresando por el Camino de la 
Cementera, se llega al Área de Acceso a la Zona de Actividades Logísticas (ZAL). Mediante una 
dársena de derivación, se entra al predio de la Zona Primaria Aduana, la Playa de Transferencias y 
Cargas y el Parque Industrial Logístico. 
Las obras realizadas se describen a continuación: 
Plan Vial: se  hizo el movimiento de suelos para nivelación y consolidación en el camino de acceso a 
la ZAL Zapala, en su vinculación con el ingreso al predio de la Zona Primaria Aduanera, el Parque 
Industrial Logístico y la Playa de Maniobras y de Transferencia de Carga. 
Iluminación: se tendió el sistema de iluminación sobre el camino de acceso principal  y la rotonda de 
ingreso a la ZAL, consistente en luminarias montadas sobre columnas rectas de 8 metros (con brazo 
simple y doble, según los casos) y artefactos para alumbrado público con lámpara de sodio de alta 
presión de 250 watts. 
Señalización: está en ejecución el proyecto, aprobado por Vialidad Nacional, para la señalización  
tanto en los accesos desde la Ruta Nacional N° 40 como en el Camino de Circunvalación y dentro de 
la Zona de Actividades Logísticas. 
 
Parque Industrial Logístico:  
En esta etapa, se habilitaron 12 lotes con una superficie promedio de dos hectáreas cada uno, lo que 
permitirá poner en valor 24 hectáreas para el desarrollo industrial y logístico. 
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Los servicios con los que se ofrecen las parcelas son: red de energía eléctrica, red de de agua y 
servicio de iluminación en la calle principal y de acceso. Además, se cuenta con una caseta de 
acceso, que hace las veces de control de ingreso o salida del predio y oficinas para la administración 
del parque. El predio tiene la mensura realizada y está cercado en su totalidad con un alambrado de 
cinco hilos. 
Se ejecutaron las siguientes obras: 
Plan Vial: incluyó la excavación hasta la cota de sub-rasante, traslado de suelo arenoso fuera de la 
obra, terraplén con material de cantera, preparación de la subrasante, construcción de base granular 
de 0,20 metros de espesor con aporte de material de cantera y enripiado de 0,15 metros de espesor 
con aporte de material de cantera.  
Cercado Perimetral: se cercó el predio con un alambrado de cinco hilos y postes de quebracho. 
Iluminación y Electrificación: se tendió el sistema de iluminación sobre el camino de acceso y el 
camino principal del predio, con columnas rectas de acero de 8 metros de altura libre con brazo 
simple y luminarias con lámpara de sodio de alta presión de 250 watts. Sobre las mismas columnas, 
se montó el conductor preensamblado de alimentación eléctrica para los potenciales usuarios del 
Parque Industrial Logístico. 
Provisión de Agua: se está construyendo el sistema de provisión de agua, que consiste en la 
perforación del pozo, construcción del tanque elevado y tendido de la red de alimentación principal.  
Caseta de Ingreso: está en construcción la caseta de control de ingreso al Parque Industrial Logístico, 
que permitirá contar con una sala de control de ingreso o egreso y oficinas para la administración del 
parque. 
 
Zona Primaria Aduanera: 
Sobre un predio de 9 hectáreas, en una primera etapa, se desarrollarán las obras de la Zona Primaria 
Aduanera, parte integrante de la Zona de Actividades Logísticas Zapala. 
El proyecto se esbozó a partir del plan de necesidades y de la consulta con funcionarios del área. Se 
aprovechará la infraestructura existente para el ingreso y el área destinada a la administración de 
Aduanas, contemplando además la construcción de un galpón que actúe como rampa revisora 
cubierta y eventualmente como depósito de mercaderías, con una báscula de hasta 2.000 kilogramos 
en su interior. Contiguo a la Zona Primaria Aduanera, pero fuera de ella, se levantará el Edificio de 
Servicios, destinado a cubrir los servicios de apoyo logístico que la Zona primaria Aduanera necesita; 
como oficinas de  despachantes de aduana y servicios al transportista, entre otros. 
Se accederá desde la ruta nacional  N°40, por medio de rotonda al Camino de la Cementera. Luego 
de cruzar las vías del ferrocarril por el paso a nivel, se ingresará a una derivación del camino para 
cruzar la ruta e ingresar a Zona Primaria de Aduana. 
Se creará un estacionamiento para los transportistas en espera de las tareas de verificación dentro 
del predio de la ZPA y otro estacionamiento para el personal de aduana. 
Pasada la casilla de control, se entrará en la Zona Primaria de Aduana. 
Para el control de la carga, se dispondrá de una báscula próxima al ingreso a la ZPA y un futuro 
control de carga por scanner, ambos montados sobre un acceso pavimentado. 
Fuera de la ZPA, se hará un estacionamiento para transportistas en espera de acceso y el edificio de 
servicios, al cual se accederá por medio del camino principal de ingreso a la ZAL Zapala. El 
estacionamiento contará con dependencias para los transportistas, los operadores aduaneros locales 
y el administrador de la ZPA. 
Como primera tarea, se realizó el  desmonte y nivelación del predio destinado a la Zona Primaria 
Aduanera y se ejecutaron las siguientes obras:   
Plan Vial: incluyó la excavación hasta la cota de subrasante,  traslado de suelo arenoso fuera de la 
obra, terraplén con material de cantera, preparación de la subrasante, construcción de base granular 
de 0,20 metros de espesor con aporte de material de cantera y enripiado de 0,15 metros de espesor 
con aporte de material de cantera. Además, se construyó una calzada de hormigón con un espesor 
de 0,18 metros en la zona de pesaje de camiones y escaneo de camiones, más cordones refuerzos 
de frente y contrafrente, aserrado de juntas y colocación de una báscula para camiones y cañerías de 
comando. 
Cercado Perimetral: por reglamentación de Aduana, se ejecutó el tendido de alambrado olímpico con 
tejido romboidal de 2,5 metros de altura, con postes y zócalo de hormigón, cerrado con un trenzado 
de tres hilos de alambre de púas. 
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Iluminación: se tendió el sistema de iluminación consistente en torres con columna recta de acero de 
15 metros de altura libre, con proyectores con lámpara de mercurio halogenado de 1.000 watts, de 
acuerdo a lo sugerido por Aduana, y se reinstaló el transformador para el suministro de energía 
eléctrica. 
Edificio de Servicios: por sugerencia de Aduana, fuera del predio de la Zona Primaria Aduanera pero 
íntimamente vinculado con ella, se está construyendo un edificio de servicios sobre  una superficie 
cubierta de 340 metros cuadrados  y una superficie semicubierta de 233 metros cuadrados. Este 
edificio albergará al sector de servicios complementarios del área de Aduana, incluyendo oficinas 
para el administrador de la Zona Primaria Aduanera y los despachantes de aduana, sanitarios para 
damas y caballeros, sala de máquinas, estar-comedor, cocina, vestuarios y  oficina de loneros para 
transportistas; todos servicios imprescindibles para que la Zona Primaria Aduanera pueda operar. 
Rampa Revisora Cubierta: está en construcción el edificio de la rampa revisora,  con una superficie 
cubierta de 463 metros cuadrados, que servirá para la desconsolidación, revisión y control de la 
carga, respondiendo a sugerencias de  Aduana. 
Playa de Maniobras y Transferencia de Cargas: 
Partiendo del diseño proyectado como primera etapa de la Playa de Maniobras del FCTS, se avanzó 
en un modelo de Playa de Maniobras y Transferencia de Cargas. Para esto, se delineó un conjunto 
vías auxiliares. 
Se tendió una vía auxiliar, sobre la cual  se colocará un galpón para transferencia y almacenamiento 
de cargas. Además, se tendieron otras dos vías auxiliares, que se usarán como acceso al Galpón 
para Reaprovisionamiento y Mantenimiento Ferroviario y como acceso a la Mesa Giratoria. 
Con estas ampliaciones, la Nueva Playa de Maniobras crecerá en operatividad y, en una primera 
etapa, posibilitará la operación de trenes que arriben  al lugar y los trasbordos de cargas a los 
camiones. 
Sobre el predio se realizaron las siguientes obras: 
Movimiento de Suelos: consistió en movimientos necesarios para la ejecución del terraplén con 
compactación especial. 
Armado y Montaje de Vía: el predio destinado a la Playa de Maniobras y Playa de Transferencia de 
Carga se complementó con el armado y montaje de las vías. Se hizo el levantamiento a las cotas del 
proyecto, la alineación y terminación mecanizada para la habilitación de la vía, una nueva vía auxiliar 
de maniobra y dos vías más auxiliares de servicio, con destino a la mesa giratoria y al galpón de 
mantenimiento de máquinas. Se completó esta etapa con la colocación de la trampa en playa de 
maniobras, como protección de la vía principal. 
Inversión Realizada: La inversión realizada y a realizar, con fecha de fin de obra al 31 de marzo de 
2010, es de 20 millones de pesos. 
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UPEFE 
INFORME DE GESTIÓN 2009 Y PLAN DE TRABAJOS 2010 

PROYECTOS FINALIZADOS 

Durante el período 2009 se finalizaron siete proyectos por un monto de 39.660.024,92 de pesos. Seis 
corresponden al Programa de Mejoramiento Barrial PRO.ME.BA (BID-1842-OC-AR), por un monto de  
36.795.710,49 de pesos (dos en el barrio Sarmiento Norte – Centenario: 26.120.645,06 de pesos; uno 
en Bº Parque Industrial -S. P. del Chañar 5.060.489,66 de pesos;  uno en Bº HI.BE.PA – Nqn capital: 
390.973,92 de pesos, uno en Bº Toma Obrera – Plottier 4.924.679,50 de pesos y uno en la ladera del 
cerro Curruhuinca – S. M. de los Andes 298.925,35 de pesos).  El restante con aporte provincial 
(Museo Paleontológico Dr. Olsacher- Zapala – II Etapa: 2.864.314,43 de pesos) 

PROYECTOS  EN EJECUCIÓN 

Se encuentran en ejecución seis proyectos por un monto de 111.735.808,35 de pesos. Cuatro 
corresponden al Programa de Mejoramiento Barrial PRO.ME.BA (BID-1842-OC-AR), por un monto de  
31.299.465,35 de pesos (tres en Nqn capital – Bº Valentina Sur, Bº Gran Nqn Sur, Bº Esfuerzo por 
22.550.486,24 de pesos-  y uno en cerro Curruhuinca S. M. de los Andes por 8.748.979,11 de pesos), 
otro proyecto corresponde al programa Más y Mejor Trabajo (Programa de Ministerio de trabajo de la 
Nación)  por un monto de 436.343 de pesos y el restante es la continuidad de la Ciudad Judicial en 
Nqn Capital a través de un préstamo del Fondo Fiduciario Federal de Infraestructura Regional 
(FFFIR) por un monto de 80.000.000,00 de pesos. 

PROYECTOS  CON INICIO INMINENTE 

Se encuentran próximos a comenzar quince proyectos por un monto de 434.402.698,92 de pesos. 
Los que beneficiarán a ochenta y un (81) localidades de nuestra provincia. Ocho pertenecen al 
PROSAP (Programa de Servicios Agrícolas Provinciales BID 899/ OC-AR 2, BIRF 7425-AR y BIRF 
4150-AR) por un monto de 330.710.501 de pesos, uno al PSBM (Programa de servicios básicos 
municipales BIRF-7385-AR) 5.539.932 de pesos, tres al PMG (Programa de modernización de la 
gestión provincial y municipal BIRF-7352-AR) 19.350.000 de pesos, uno al PIVIP (Programa de 
Infraestructura Vial Provincial BIRF-7301-AR) 53.900.000 de pesos y dos al PROAS(Programa de 
Agua Potable y saneamiento para comunidades menores) 24.902.265,45 de pesos.- 

PROYECTOS EN CARTERA 

Se encuentran próximos a comenzar once proyectos por un monto de 77.243.943,05 de pesos. Uno 
pertenecen al PSBM 10.980.103,05 de pesos, cinco a la UN.PRE (Unidad de Pre-inversión PMP III) 
1.063.992 de pesos, cuatro al PROAS 59.176.535 de pesos, y uno al PRODERPA (Programa de 
desarrollo rural de la Patagonia – FIDA) 6.023.313 de pesos.- 

PROYECTOS EN PREPARACIÓN 

Se encuentran en preparación veintidós proyectos por un monto de 179.319.792,33 de pesos, 
distribuidos en los siguientes programas: Plan 500 Jardines 27.000.000 de pesos ; PROMER 
1.275.455.68 de pesos; PROAS 15.000.000 de pesos; PIVIP 105.000.000 de pesos; PSBM 
14.445.165,93 de pesos; PMGM (Programa de modernización de la gestión municipal BID – 
1855/OC-AR) 16.599.170,72 de pesos; PROSAP y PROMEBA. 
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RESUMEN DE LA GESTIÓN 

La Unidad de Enlace y Ejecución de Proyectos con financiamiento externo UPEFE está trabajando 
sobre sesenta y un proyectos distribuidos en trece Programas de financiamiento por un monto de 
842.362.267,57 de pesos. 
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Proyectos finalizados 

PROGRAMA PROYECTO ÁREA LOCALIZACIÓN 
MONTO DEL 
PROYECTO EN 
U$S 

EN $ 
FECHA 
ESTIMADA 
DE INICIO 

ESTADO 

PROMEBA Centro Comunitario Barrio 
HIBEPA - PIC Infraestructura Neuquén 

capital Barrio HIBEPA USD 101.026,85 $ 390.973,92 
Febrero 
2009 - 100 
% 

Obra Finalizada con 
Recepción Provisoria 

PROMEBA 

Infraestructura Pública, Privada y  
Equipamiento Comunitario y 
Obra Complementarias de Nexo 
y Mitigación 

Infraestructura Centenario Barrio 
Sarmiento Norte USD 4.917.730,36 $ 19.031.616,50 

Febrero 
2009 - 100 
% 

Obra Finalizada con 
Recepción Definitiva 

PROMEBA 

Infraestructura Pública, Privada y  
Equipamiento Comunitario y 
Obra Complementarias de Nexo 
y Mitigación 

Infraestructura Plottier Barrio Toma 
Obrera USD 1.272.527,00 $ 4.924.679,50 Junio 2009 - 

100 % 

Obra finalizada en proceso 
pos - obra, con 
acompañamiento y talleres 
de formación con el equipo 
de campo - 228 familias 
beneficiadas.  

PROMEBA 

Infraestructura Pública, Privada y 
Equipamiento Comunitario y 
Obra Complementarias de Nexo 
y Mitigación 

Infraestructura San Patricio 
del Chañar 

Barrio Parque 
Industrial USD 1.307.619,29 $ 5.060.486,66 Agosto 2009 

- 100% 

Obra finalizada en proceso 
pos - obra, con 
acompañamiento y talleres 
de formación con el equipo 
de campo - 245 familias 
beneficiadas.  

PROMEBA/Pica Ordenamiento Hídrico, Puentes, 
Diques y Canales Infraestructura Centenario Barrio 

Sarmiento Norte USD 1.831.790,33 $ 7.089.028,56 
Febrero 
2009 - 100 
% 

Obra complementaria de 
Promesa Centenario, 
Finalizada con Recepción 
Definitiva 

PROVINCIA 
Museo de Paleontología y 
Mineralogía Dr. Prof. Olsacher - 
II Etapa 

Infraestructura Zapala Área Centro USD 740.132,93 $ 2.864.314,43 
Febrero 
2009 - 100 
% 

Obra Finalizada con 
Recepción Provisoria 

PROMEBA/Pcia 
Estudio y Evaluación Geofísica 
del Cerro Curruhuinca - San 
Martín de los Andes 

Estudio y 
Proyecto 
Ejecutivo 

San Martín 
de los 
Andes 

Cerro 
Curruhuinca USD 77.241,69 $ 298.925,35 

Noviembre 
2009 - 100 
% 

Consultoria Finalizada - 
Gestion complementaria a 
Promeba San Martín de los 
Andes, para análisis de 
riesgo geofísico en la ladera 
urbanizada del cerro 
Curruhuinca. 

     TOTAL $ 39.660.024,92   
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Proyectos en ejecución  

PROGRAMA PROYECTO ÁREA LOCALIZACIÓN MONTO DEL 
PROYECTO EN $ 

FECHA 
ESTIMADA DE 
INICIO 

ESTADO 

PROMEBA 

Infraestructura Pública, 
Privada y Núcleos Húmedos, 
Equipamiento Comunitario y 
Obra Complementarias de 
Nexo y Mitigación 

Infraestructura 
San Martín 
de los 
Andes 

Barrio Faldeo 
Cerro Curruhuinca $ 8.748.979,11 Febrero 2009 - 

58,89 % 

Obra paralizada, reinicio Febrero 
2010 y finalización en Febrero 
2011 - cesión de contrato a 
Empresa Ramasco SA - 445 
familias beneficiadas. 

PROMEBA 

Infraestructura Pública, 
Privada y , Equipamiento 
Comunitario y Obra 
Complementarias de Nexo y 
Mitigación 

Infraestructura Neuquén 
Capital 

Barrio Valentina 
Sur $ 2.992.849,39 Diciembre 

2009 - 99% 
Obra en curso - 197 familias 
beneficiadas. 

PROMEBA 

Infraestructura Pública, 
Privada y Equipamiento 
Comunitario y Obra 
Complementarias de Nexo y 
Mitigación 

Infraestructura Neuquén 
Capital 

Barrio Gran 
Neuquén Sur $ 5.868.807,27 Diciembre 

2009 - 98% 
Obra en curso - 272 familias 
beneficiadas. 

PROMEBA 

Infraestructura Pública, 
Privada y Equipamiento 
Comunitario y Obra 
Complementarias de Nexo y 
Mitigación 

Infraestructura Neuquén 
Capital Barrio Esfuerzo $ 13.688.829,58 No Objeción a 

Contratar 

Obra licitada con No Objeción a 
Contratar a la firma del contrato 
para Inicio de obra - plazo 540 
días - 1000 familias beneficiadas, 
987 lotes. 

MAS Y MEJOR 
TRABAJO 

Capacitación a personal con 
orientación área Turismo Educación Neuquén Neuquén $ 436.343,00 10% En ejecución 

FFFIR Ciudad Judicial Infraestructura Neuquén Neuquén $ 80.000.000,00 feb-10 En ejecución 

    TOTAL $ 111.735.808,35   
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Proyectos con inicio inminente 

PROGRAMA PROYECTO ÁREA LOCALIZACIÓN 
MONTO DEL 
PROYECTO EN 
U$S 

MONTO DEL 
PROYECTO EN $ 

FECHA 
ESTIMADA DE 
INICIO 

ESTADO 

PROSAP 

Desarrollo 
Productivo en 
el Área de 
Influencia del 
Canal Añelo 

Fruticultura - 
Viña - 
Forestal 

Añelo Añelo USD 5.318.909,94 $ 20.584.181,47 Pliego 
elaborado 

Aprobación de 
Pliego 

PROSAP 

Fortalecimiento 
Institucional de 
la Entidad de 
Programación 
del Desarrollo 
Agropecuario 
del Ministerio 
de Desarrollo 
Territorial de 
Neuquén 

Ministerio de 
Desarrollo 
Territorial 

Ministerio de Desarrollo 
Territorial en el ámbito 
provincial 

Neuquén USD 960.000,00 $ 3.715.200,00 Proyecto en 
aprobación  Formulación 

PROSAP 

Desarrollo 
Agropecuario 
de Áreas 
Rurales con 
Electrificación 
Rural 

Ganadería 

Minas - Ñorquin; Picunches 
- Zapala; Aluminé - 
Loncopué; Catan Lil - Collón 
Curá; Huiliches - Lacar 

(Pichi Neuquén, La Matancilla, 
Andacollo, Las Ovejas, 
Trailatué, Tres Chorros, 
Rahueco, Naunauco); (Mallín 
del Muerto, Convuco Abajo, 
Mallín de los Caballos, Los 
Alazanes, Santo Domingo 
Abajo, La Amarga, Puente 
Picún Leufú); (Ñorquinco); 
(Namuncurá, El Salitral, Las 
Coloradas, Carran Cura, Zaina 
Yegua, Yucón, Sañicó, Santo 
Tomás, El Sauce, Ojo de Agua); 
(Junín de los Andes, 
Huechulafquen, El Contra, 
Paimún, Paso Tromen, Pampa 
Trompul, Cuyín Manzano, La 
Lipela) 

USD 19.200.000,00 $ 74.304.000,00 Proyecto en 
aprobación  Formulación 
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PROGRAMA PROYECTO ÁREA LOCALIZACIÓN 

MONTO DEL 
PROYECTO EN 
U$S 

MONTO DEL 
PROYECTO EN $ 

FECHA 
ESTIMADA DE 
INICIO 

ESTADO 

PROSAP 

Rehabilitación 
y Desarrollo de 
Infraestructura 
en Áreas 
Productivas de 
la Provincia del 
Neuquén 
(caminos, 
modernización 
de viveros, 
desarrollo y 
promoción 
forestal) 

Forestal 

Minas, Chos Malal, Ñorquín, 
Loncopué, Aluminé, 
Huiliches, Lacar, Collón 
Curá 

(Manzano Amargo y Pichi 
Neuquén, Cuenca Río 
Varvarco, Cuenca Alta Río 
Nahueve, Buta Mallin, Cuenca 
Río Reñileo, Cuenca Río 
Trocoman, El Huecu y Cuenca 
Río Agrio, Cuenca Alta Río 
Aluminé, Cuenca Río 
Quilquihue, Cuenca Río 
Chimehuín, Cuenca Río 
Caleufú, Cuenca Río Meliquina, 
Cuenca Río Traful) 

USD 18.400.000,00 $ 71.208.000,00 Proyecto en 
aprobación  Formulación 

PROSAP 

Modernización 
del Sistema de 
Riego de San 
Patricio del 
Chañar 

Fruticultura Añelo San Patricio del Chañar USD 21.600.000,00 $ 83.592.000,00 Proyecto en 
aprobación  Formulación 

PROSAP 

Desarrollo 
Pecuario y 
Comercial para 
la Provincia de 
Neuquén  

Ganadería 

Zapala, Confluencia, Minas, 
Loncopué, Aluminé, 
Huiliches, Añelo, Ñorquin, 
Pehuenches, Chos Malal 

(Zapala) ; (Neuquén) ; 
(Andacollo, Las Ovejas), 
(Loncopué), (Aluminé, Villa 
Pehuenia), (Junín de los 
Andes), (Añelo), (El Huecu), 
(Rincón de los Sauces, Buta 
Ranquil), (Chos Malal, Tricao 
Malal) 

USD 12.800.000,00 $ 49.536.000,00 Proyecto en 
aprobación  Formulación 

PROSAP 

Fortalecimiento 
del Servicio 
Provincial de 
Manejo del 
Fuego 

Forestal 

Chos Malal, Minas, Ñorquín, 
Picunches, Loncopué, 
Aluminé, Huiliches, Catan 
Lil, Lacar, Collón Curá, Los 
Lagos, Picún Leufú 

(Chos Malal, Huinganco, 
Manzano Amargo, Las Ovejas, 
Caviahue, Loncopué, Aluminé, 
Villa Pehuenia, Moquehue, 
Junín de los Andes, San Martín 
de los Andes, Villa Traful, Villa 
La Angostura, Villa Lago 
Meliquina, Piedra del Águila, 
Picún Leufú) 

USD 3.280.000,00 $ 12.693.600,00 Proyecto en 
aprobación  Formulación 

PROSAP 

Modernización de 
los Sistemas de 
Riego de Santo 
Tomás, 
Taquimilán, El 
Huecú y Aluminé  

Fruticultura - 
Horticultura - 
Forrajes 

Ñorquín, Collón Curá , 
Aluminé 

(Taquimilán, El Huecú), (Santo 
Tomás), (Aluminé) USD 3.896.000,00 $ 15.077.520,00 Proyecto en 

aprobación  Formulación 
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PROGRAMA PROYECTO ÁREA LOCALIZACIÓN 
MONTO DEL 
PROYECTO EN 
U$S 

MONTO DEL 
PROYECTO EN $ 

FECHA 
ESTIMADA 
DE INICIO 

ESTADO 

PSBM 
Red Colectora de 
líquidos cloacales 
- Chos Malal 

Infraestructura - 
Saneamiento Chos Malal Chos Malal USD 1.431.506,98 $ 5.539.932,00 proceso de 

adjudicación 

Obra licitada con 
dictamen de la 
comisión 
evaluadora, 
elevado a 
Nación para No 
Objeción del 
Dictamen  de 
contratación. 

PMG 

“Soporte 
Tecnológico de 
Gobierno 
Electrónico” 

Data Center Neuquén capital Neuquén capital USD 2.400.000,00 $ 9.288.000,00 Proceso 
Licitatorio 

Primera LPI Año 
2010 fecha de 
apertura 
18/03/2010 - 
Adquisición de 
Bienes 

PMG 

“Soporte 
Tecnológico de 
Gobierno 
Electrónico” 

Telepuerto de 
datos Neusat Neuquén capital Neuquén capital USD 1.300.000,00 $ 5.031.000,00 

En aprobación de 
pliegos para 
licitar 

Adquisición de 
Bienes 

PMG 

“Soporte 
Tecnológico de 
Gobierno 
Electrónico” 

Adquisición de 
Red Integral de 
Comunicaciones 
Integrada 

Neuquén capital Neuquén capital USD 1.300.000,00 $ 5.031.000,00 
En aprobación de 
pliegos para 
licitar 

Adquisición de 
Bienes 

PIVIP “Ruta Provincial 
Nº 17” 

Infraestructura 
Vial 

Picun Leufu - Plaza Huincul - 
Añelo Ruta Provincial Nº 17 USD 13.927.648,58 $ 53.900.000,00 

En aprobación de 
pliegos para 
licitar 

Alcance de las 
obras: Tramo I – 
Sección A y B  -  
Plaza Huincul – 
Picún Leufú. 
Tramo II – Plaza 
Huincul – Añelo. 

PROAS 
Remodelación 
planta 
potabilizadora 

 DSU oiranetneC oiranetneC otneimaenaS 3.609.756,01 $ 13.969.755,77 Licitada En proceso de 
Contratación 

PROAS 
Sistema Cloacal 
Sector Norte 
Bardas 1º Etapa 

Saneamiento Neuquén capital Neuquén  capital USD 2.824.937,90 $ 10.932.509,68 Licitada En proceso de 
Contratación 

     TOTAL 434.402.699   
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 Proyectos en cartera 

PROGRAMA PROYECTO ÁREA LOCALIZACIÓN MONTO DEL 
PROYECTO EN 
$ 

FECHA 
ESTIMADA DE 
INICIO 

ESTADO 

PSBM Red cloacal y planta de tratamiento - 
San Patricio del Chañar 

Infraestructura - 
Saneamiento 

San Patricio del 
Chañar 

área urbana $ 10.980.103,05 proyecto en 
trámite 

En tramite la No Objeción del proyecto- 
gestiones con Unidad coordinadora de Nación, 
por reformulación del tratamiento de efluentes 
e incorporación de nuevas áreas beneficiadas 
con la red, alcanzando el 100% de cobertura.-  

UMPRE Parque recreativo de la localidad de 
Zapala 

Proyecto Ejecutivo para 
licitar 

Zapala centro $ 107.500,00 Proceso de 
aprobación 

Presentado a la Unidad y elevado al Comité  
Evaluador para la aprobación de los TDR y 
Financiamiento. 

UMPRE Nuevo complejo de abastecimiento de 
almacenes del Gobierno de la Provincia 
de Neuquén 

Proyecto Ejecutivo para 
licitar 

Neuquén capital Parque 
Industrial 

$ 443.000,00 Formulación de 
proyecto 

Proyecto en etapa de corrección luego de la 
primera presentación formal a la Unidad 
Coordinadora de Nación. 

UMPRE Proyecto ejecutivo del Proyecto 
remodelación del sistema de Agua 
Potable de Senillosa 

Proyecto Ejecutivo para 
licitar 

Senillosa área urbana $ 305.492,00 En Formulación Inicio del proceso de formulación de TDRs y 
documentación 

UMPRE Proyecto Ejecutivo para la ampliación 
de Red cloacal, red de agua rural y red 
de agua en Mz 2-3-4-5 de Santo Tomas 

Proyecto Ejecutivo para 
licitar 

Santo Tomas área urbana $ 60.000,00 en cartera Perfil 

UMPRE Proyecto ejecutivo para la red cloacal y 
cordón cuneta de la localidad de Villa 
Pehuenia 

Proyecto Ejecutivo para 
licitar 

Villa Pehuenia área urbana $ 148.000,00 en cartera Perfil 

PROAS Plan directo de desagües cloacales Saneamiento Senillosa  $ 18.000.000,00 en cartera Proyecto ejecutivo realizado, financiamiento en 
estudio de la Unidad Nacional. 

PRODERPA Capacitación de las AFR  Toda la 
Provincia de 
Neuquén 

 $ 6.023.313,00 proyecto en 
formulación 

Formulación del proyecto de Capacitación de 
las AFR 

PROAS Plan directo de agua potable y 
desagües cloacales 

Saneamiento Caviahue  $ 11.800.000,00 en cartera Proyecto ejecutivo realizado, financiamiento en 
estudio de la Unidad Nacional. 

PROAS Plan director del sistema de Agua 
Potable 

Suministro de agua Va La 
Angostura 

 $ 14.376.535,00 en cartera Proyecto ejecutivo realizado, financiamiento en 
estudio de la Unidad Nacional. 

PROAS Planta de tratamiento Cloacal Saneamiento Va La 
Angostura 

 $ 15.000.000,00 en cartera Proyecto ejecutivo en ejecución 

    TOTAL $ 77.243.943,05  
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 Proyectos en preparación 

PROGRAMA PROYECTO ÁREA LOCALIZACIÓN 
MONTO DEL 
PROYECTO EN 
U$S 

FECHA ESTIMADA 
DE INICIO ESTADO 

PROSAP 
Dinamización Productiva del 
Valle Inferior del Río Limay 

Fruti - 
Horticultura Confluencia (Arroyito, 

Senillosa, Plottier)  en cartera Perfil 

PROMEBA 

Infraestructura Pública, 
Privada y Equipamiento 
Comunitario y Obra 
Complementarias de Nexo y 
Mitigación 

Infraestructura Andacollo  s/ definir estudio Gestion y análisis de Elegibilidad 

PROMEBA 

Infraestructura Pública, 
Privada y Equipamiento 
Comunitario y Obra 
Complementarias de Nexo y 
Mitigación 

Infraestructura Rincón de los 
Sauces 

 s/ definir estudio Gestion y análisis de Elegibilidad 

PROMEBA 

Infraestructura Pública, 
Privada y Equipamiento 
Comunitario y Obra 
Complementarias de Nexo y 
Mitigación 

Infraestructura Neuquén Capital Parque Industrial s/ definir estudio Gestion y análisis de Elegibilidad 

PSBM 

Red cloacal Vista Alegre  Infraestructura - 
Saneamiento 

Vista Alegre   

$ 3.361.657,69 

Formulación de proyecto Proyecto en etapa de corrección luego de la 
primera presentación formal a la Unidad 
Coordinadora de Nación. 

PSBM 

Ruta Provincial Nº 7 e 
intersección Vista Alegre 

Acceso Urbano Vista Alegre   

$ 3.083.508,24 

Formulación de proyecto Proyecto en etapa de corrección luego de la 
primera presentación formal a la Unidad 
Coordinadora de Nación. 

PSBM 

Estudio y Evaluación 
Geofísica del Cerro 
Curruhuinca - San Martín de 
los Andes 

Infraestructura - 
Saneamiento - 
Mitigación  

San Martín de los 
Andes 

Cerro Curruhuinca 

$ 8.000.000,00 

En cartera En formulación 

PMGM 
”Fortalecimiento y 
Modernización de la 
Dirección General de Rentas” 

Provincia - 
Municipio 

Neuquén capital  
$ 5.063.039,73 

Reformulación  Reingeniería y Bienes. 

PMGM 

“Fortalecimiento y 
Modernización de la 
Dirección Provincial de 
Catastro e Información 
Territorial”  
 
 
 
 
 
 

Provincia - 
Municipio 

Municipios de la 
Provincia 

 

$ 7.477.681,34 

Reformulación  Reingeniería, Capacitación y Bienes. 
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PROGRAMA PROYECTO ÁREA LOCALIZACIÓN 
MONTO DEL 
PROYECTO EN 
U$S 

FECHA ESTIMADA 
DE INICIO ESTADO 

PMGM 

F.I.R. Provincia – Municipios y 
P.C.” 

Provincia - 
Municipio 

Aluminé, Andacollo, 
Chos Malal, 
Senillosa, Villa la 
Angostura y 
Zapala. 

 

$ 4.058.449,65 

Reformulación  Alcance: Implementación Módulo de 
Administración Financiera para la 
Modernización de Municipios. Municipios 
seleccionados para implementación inicial- 

PIVIP 

“Ruta Provincial Nº 43” Infraestructura 
Vial 

Las ovejas “Ruta Provincial Nº 
43” 

$ 40.000.000,00 

en cartera Proyecto ejecutivo realizado, financiamiento 
en estudio de la Unidad Nacional. 

PIVIP 

“Ruta Provincial Nº 7- 8 y 51” Infraestructura 
Vial 

 Rincón de los 
Sauces - Catriel $ 30.000.000,00 

en cartera Proyecto ejecutivo realizado, financiamiento 
en estudio de la Unidad Nacional. 

PIVIP 

“Ruta Provincial Nº 13” - Tramo 
2 y 3 

Infraestructura 
Vial 

Parque Nacional 
Lanín 

Argentina - Chile 
$ 35.000.000,00 

en cartera Proyecto ejecutivo realizado, financiamiento 
en estudio de la Unidad Nacional. 

PLAN 500 
JARDINES 

Jardín Nº 51 Educación Butarranquil  
$ 4.500.000,00 

proyecto en trámite Aprobado prog. Educativa  

PLAN 500 
JARDINES 

Jardín Nº 59 Educación Centenario  
$ 4.500.000,00 

proyecto en trámite Aprobado prog. Educativa  

PLAN 500 
JARDINES 

Jardín Nº 54 Educación Las ovejas  
$ 4.500.000,00 

proyecto en trámite Aprobado prog. Educativa  

PLAN 500 
JARDINES 

  néuqueN nóicacudE  72 nídraJ
$ 4.500.000,00 

proyecto en trámite Aprobado prog. Educativa  

PLAN 500 
JARDINES 

Jardín S/Nº cuenca XVI Educación Neuquén  
$ 4.500.000,00 

proyecto en trámite Aprobado prog. Educativa  

PLAN 500 
JARDINES 

Jardín Chacra 30 Educación San Martín de los 
Andes 

 $ 4.500.000,00 proyecto en trámite Aprobado prog. Educativa  

PROMER 
ESC. 320 Educación Catan Lil   

$ 1.275.455,68 
proyecto en trámite A la espera de APTO TECNICO. Doc. 

Ejecutiva Enviado el 07/10/09.- 

PROAS 
Agua potable campo Ayoso Suministro de 

agua 
Aluminé  

$ 1.000.000,00 
en cartera Proyecto ejecutivo realizado, financiamiento 

en estudio de la Unidad Nacional. 

PROAS 
Readecuación Agua Potable 
Cutral Co - Plaza Huincul 

Suministro de 
agua 

Cutral Co - Plaza 
Huincul 

 
$ 14.000.000,00 

en cartera Proyecto ejecutivo realizado, financiamiento 
en estudio de la Unidad Nacional. 

    TOTAL $ 179.319.792,33  
 


